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Le Président de la République, Nicolas SARKOZY, son Premier Ministre Frangois FILLON
ont voulu contre toute logique engager une réforme des Ports Autonomes appelée
mensongérement Plan de relance.

Cette réforme, et la loi qu’ils ont fait avaliser par un Parlement obéissant reposant sur
plusieurs axes et quelques engagements :

> Le changement de la gouvernance des Ports Autonomes.

> Le transfert des outillages publics aux opérateurs privés, idem pour les personnels
publics d’exploitation priés d’aller chez les privés.

> Un plan d’investissement ambitieux pour relancer 'activité portuaire.
> Le développement de I'activité et la création de 30 000 emplois.

> Avec les engagements suivants : « personne se sera laissé sur le bord du chemn » «1il faut
faire du cousu main » «il sagit de trouver la boite a outils qui permettra a chaque GPM
d’appliquer la lor et I'accord cadre national ».

Aujourd’hui I'état des lieux est simple : seul le transfert des outillages publics vers les
opérateurs privés est a I’ordre du jour dans le cadre des projets stratégiques.

Aucune autre obligation édictée par la loi n’est et ne sera respectée.
Il s’agit d’'une véritable forfaiture.

En effet, les opérateurs veulent prendre les outillages publics dans des conditions qui
pourraient étre parfois jugées sévérement par Bruxelles (aides publiques déguisées en
faveur d’opérateurs privés).

De plus, les opérateurs ne veulent plus des personnels ou en quantité homéopathique.

Résultat, ces personnels vont se trouver fragilisés soit en restant au sein des GPM pour
quoi faire, et combien de temps. Soit en étant reversés dans des filiales que les
opérateurs vont tout entreprendre pour les faire disparaitre a court terme.

Finalement le «personne ne devra rester au bord du chemin » se présente plutdt comme des

sureffectifs et des plans sociaux annoncés avant I'’heure.
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S’agissant du plan d’investissement ambitieux, il se résume a I'annonce de 160 millions
d’euros en 2009 présentés comme « un effort exceptionnel ». La encore, il faut arréter de
mentir a la Nation. Les 160 millions sont pour I'essentiel des projets et des dépenses
prévus et autorisés. Le reliquat ne permet méme pas a I'Etat de faire face a ses
obligations légales relatives a l'entretien des ex-ports autonomes, du dragage, et aux
accés nautiques des ports maritimes. En clair 'Etat qui est un patron en-dessous de tout
depuis des années, nous joue du biniou en annongant qu’il va essayer de respecter ses
obligations en 2009.

Dans ces conditions, les travailleurs portuaires et leur Fédération syndicale ont prévenu
solennellement le gouvernement et D. BUSSEREAU Ministre de Tutelle en particulier
que :

S7 dans les GPM des projets stratégiques sont adoptés en force par les Conseils
de Développement puis de Surveillance, en tournant le dos aux termes de la loi,
c’est-a-dire des garanties formelles pour I'emploi de tous les personnels et
lassurance que leur rémunération sera assurée conformément 4 l'accord cadre
du 30.10.2008 (décret du 27.11.2008), les personnels en situation de Iégitime
défense et d’alerte sociale utiliseront tous les moyens Iégaux pour empécher
cette escroquerie.

La Fédération Nationale des Ports et Docks C.G.T. va prendre a témoin les représentants
de la Nation, Sénateurs et Députés pour qu’ils disent clairement si c’est bien le vote qu'’ils
ont exprimé ou si une nouvelle fois ils ont été instrumentalisés pour voter une réforme que
le pouvoir politique ne respectera pas.

Pour eux, c’est juste un examen de conscience sur le réle gqu’ils croient ou qu’ils doivent
jouer.

Pour les salariés c’est une question de survie.

Le 19 mars 2009, les travailleurs portuaires comme des millions de salariés dans le pays
ont fait gréve et ont manifesté.

lls poursuivront leur lutte si, le gouvernement, les directions des GPM et les opérateurs
n’entendent pas le message trés clair qui leur est adressé.

Une réunion tenue au Ministére le 17 mars en présence : Monsieur VIEU (Directeur des
Ports), Monsieur COUSQUER, Monsieur CHABANEL (Sous-Directeur), tous les directeurs
des GPM a permis de mettre tout ce monde devant ses responsabilités.

Montreuil, le 20 mars 2009
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Déclaration de la Fédération Nationale des Ports et Docks C.G.T.

Le Président de la République, le Premier Ministre et le Secrétaire d’Etat chargé des
transports justifiaient la réforme des ports autonomes de la fagon suivante :

> Remettre les ports francgais au niveau de leurs concurrents européens et leur permettre
de reconquérir leur compétitivité au bénéfice du développement économique et de
'emploi.

> Simplifier la manutention portuaire et la rationaliser.

> Relancer un programme d’investissement de I'Etat ambitieux a hauteur de 367 M€ de
2007 a 2013 (rapport de la Commission des Affaires Economique du Sénat et de
I’Assemblée Nationale).

> La création de 30 000 emplois d’ici a 2015.

Au-dela des mots, des agitations médiatiques et des déclarations, la réalité est suivante :

v' Les ports francgais, fidéle reflet de 'économie nationale sont frappés de plein fouet par
la crise.

A titre d’'exemple :

> La chute du trafic conteneurs est comprise entre 17 et 30 %.

L Le trafic roulier accuse une régression de 30 a 60 %.

L L’'ensemble des autres trafics (vracs solides) subisse également un recul significatif.
L Le trafic global des ports frangais s’effondre sur le mois de janvier de prés de 14 %.

L Au niveau mondial, le trafic conteneur connait la plus grande crise de son histoire et
300 porte-conteneurs sont actuellement désarmés faute de fret.

Sur le volet de I'emploi, déja les premiéres conséquences se font sentir avec un
effondrement des journées travaillées et les mesures de chémage partiel entrées en
vigueur dans plusieurs ports.

Sur les investissements annoncés par I'Etat, beaucoup se résument aux obligations
d’entretien d’accés prévues par le code des ports maritimes.

Quelle est la part réelle consacrée au désenclavement des places portuaires, du
développement des acces routiers et ferroviaires dont les ports manquent si cruellement ?
L
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Cette vue d’ensemble est a mettre en paralléle du fait que nous n'’en sommes qu’au
quatriéme mois de crise et qu’aucun économiste n’est aujourd’hui en capacité d’en fixer
lissue.

C’est dans ce contexte ou tout le monde s’accorde a dire qu'’il n’existe aucune lisibilité que
sont mis en discussion les projets stratégiques dans 'ensemble des GPM.

A un mois de l'adoption par les Conseils de Surveillance des projets stratégiques, le
constat général est le suivant :

+ De nombreux opérateurs n’hésitent pas a déclarer que, comme les salariés, ils
subissent une réforme dont ils n’étaient pas demandeurs.

+ Le Président de 'UNIM affirme lui-méme, « qu'au moment du transfert des outillages
et du détachement du personnel, il est illusoire de s’imager que les entreprises
pourront assurer davantage de charges que celles qu’elles n'en supportent
actuellement ». Et d’ajouter, « les promesses sociales ne peuvent étre garanties que
par une vision économique. Il est donc indispensable que cette vision soit acquise au
moment ou nos entreprises prendront des engagements vis-a-vis des personnels ».

Dans ce contexte, I'objectif clairement affiché de 'UNIM est d’acquérir les outillages dans
une totale opacité avec des montages financiers incertains, n’hésitant pas a solliciter les
aides publiques pour appliquer le volet le plus juteux de la loi.

L’Etat est-il prét a se rendre complice de ce hold-up sans aucune garantie sociale pour les
personnels ?

Méme si les acteurs des places portuaires s’accordent sur des solutions intelligentes et
adaptées dans le cadre des projets stratégiques, I'Etat semble prét a opposer son veto a
tout scénario ne répondant pas a sa doctrine.

Quid de la relance des ports, du développement de I'activité et des créations d’emplois qui
servaient d’exposé des motifs a la loi du 04 juillet 2008 ?

A ce stade, force est de constater que la loi et 'accord cadre sont battus en bréche.

De la méme fagon, il est évident que 'UNIM et L'UPF n’affichent pas la volonté d’atteindre
les objectifs de négociation sur la nouvelle convention collective nationale et sur I'accord
cadre relatif a la pénibilité.

Considérant tout ce qui précéde et dans ces conditions, la Fédération Nationale des Ports
et Docks C.G.T. informe solennellement le Ministre de Tutelle, les directions de ports, que
des actions de grande ampleur se produiront dans les GPM si les intéréts des salariés
portuaires sont remis en cause et les engagements non tenus.

Montreuil, le 04 mars 2009



